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Niezaleznie od tego, czy jestescie juz po wakacyjnych urlopach, czy dopiero
planujecie swoje wyjazdy, zachecamy Was do znalezienia chwili i zapoznania
sie z najnowszym numerem kwartalnika.

Ciagty postep technologiczny mozemy obserwowac, miedzy innymi, w nowoczesnych rozwigzaniach wspierajacych
procesy, w tym réwniez w branzy budowlanej. To, co wczoraj byto nowoscia, dzis staje sie wymogiem i tworzy nowy
standard. Tak jest w przypadku technologii BIM (Building Information Modeling), ktéra zastepuje, w co raz szerszym
zakresie, tradycyjna dokumentacje 2D. Przyktadem takiej realizacji jest rozbudowa Szpitala Bielanskiego - nasz temat
z oktadki. Innowacjom poswiecone bedzie rowniez wrzesniowe wydarzenie w Pruszkowie, ktére zapowiadamy. W
tym numerze. Znajdziecie rowniez relacje z VI Seminarium Technicznego, ktére odbyto sie w czerwcu w Ozarowie
Mazowieckim.

Podsumowalismy tez krétko wyniki pilotazowego badania opinii pracownikéw STRABAG, ktére zrealizowane zostato

przy wsptpracy z firmy Deloitte, do zapozanania z ktérym zachecamy. Pozostawiajac sprawy firmowe na ziemi,

zbaierzemy Was w przestworza - swoja pasja do szybownictwa dzieli sie Krzysztof Swietlicki z Zentrale Technik. Urszula Komorowska,
tukasz Mielnik,
Maciej Tomaszewski

ZESPOL REDAKCYJINY

Jak zawsze, zapraszamy Was do aktywnego wspoéttworzenia tego magazynu, w ktérym staramy sie prezentowad
tematy, ktére mamy nadzieje stanowia ciekawa lekture.

JesteSmy tez ciekawi Waszych opinii i sugestii odnosnie tego co mozna zmieni¢, jakich tresci Wam brakuje

w magazynie. Piszcie na e-mail: komunikacja@strabag.com

W tym numerze:

Nowe kontrakty: DW 934 Bierun - Imielin, Budynki mieszkalne we Wroctawiu,
Str. 3 Rozbudowa obiektu przemystowego w Biatymstoku, Dokonczenie robdét na
autostradzie A1, DW 820 teczyca - Dgbrowa oraz LO im. T. Kosciuszki w Pruszkowie

Str, 5 Innovation Day (ID22) w Pruszkowie

Na naszych budowach: Szpital Bielanski w Warszawie w BIM, Zgrzewarka AMS 100

str. 7

Supra Flex na ulicach Gdanska, Lewarowanie mostu w Kro$nie Odrzanskim

str. 14 Baza wiedzy STRABAG: VI Seminarium Techniczne STRABAG w Ozarowie
’ Mazowieckim, adAstra - polski projekt w finale

str. 18 Ludzie STRABAG: Krzysztof Swietlicki z Zentrale Technik

Str, 21 Podsumowanie wynikow badania opinii pracownikéw STRABAG
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PODPISALISMY

NOWE KONTRAKTY

118 projektéw
1 172,3 mIin PLN netto

Wsréd podpisanych umoéw jest 8 duzych kontraktow -
kazdy o wartosci powyzej 20 min PLN. Kontrakty w podziale
na poszczegolne piony budownictwa:

109 kontraktow
855 min PLN netto

9 kontraktéow
317,3 min PLN netto
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® DROGA WOJEWODZKA DW 934
BIERUN - IMIELIN

wartos¢ kontraktu: 120 450 tys. PLN netto
zamawiajacy: Zarzad Drég Wojewodzkich w Katowicach
podpisanie umowy: 21.06.2022

dyrekcja realizujaca: PH/DD

W woj. $laskim, pomiedzy Bieruniem i Imielinem,
przebudowany zostanie odcinek DW 934 o dtugosci
9 km. Inwestycja obejmuje przebudowe konstrukgji
nawierzchni, ujednolicenie szerokosci jezdni,

przebudowe skrzyzowan i budowe zatok autobusowych.
Wybudowane zostang chodniki oraz $ciezka rowerowa.
W ramach modernizacji powstang dwa ronda oraz
nowa przeprawa mostowa nad rzeka Imielinka. Projekt
przewiduje  gruntowng przebudowe sieci gazowej,
wodociggowej, teletechnicznej i energetycznej oraz
budowe kanalizacji deszczowej. Ciagg komunikacyjny
zyska takze nowe os$wietlenie drogowe. Zamontowane
zostang energooszczedne oprawy LED. Umowa
przewiduje zakonczenie prac w ciaggu 27 miesiecy. DW
934 jest waznym elementem uktadu drogowego woj.
Slaskiego oraz fragmentem miedzyregionalnego uktadu

tranzytowego faczacego Slask z Matopolska.




@ BUDYNKI USLUGOWO - MIESZKALNE
WE WROCLAWIU

warto$¢ kontraktu: 101 500 tys. PLN netto
zamawiajacy: Sanbet Fabryka Betonu

podpisanie umowy: 07.06.2022
dyrekcja realizujgca: PP/GG

Przedmiotem podpisanej umowy jest budowa trzech budynkéw przy
ul. Partynickiej 9 -13 i 13a oraz ul. Jezdzieckiej 15 we Wroctawiu, wraz z
garazami podziemnymi oraz naziemnymi miejscami postojowymi. Powstang
154 mieszkania, 169 apartamentéw hotelowych i 23 lokale biurowe oraz
szes¢ handlowych. Zakres prac obejmuje réwniez wykonanie infrastruktury

technicznej, m.in.: zewnetrzne instalacje elektroenergetyczne, instalacje
teletechniczne, sieci i przytacza kanalizacji sanitarnej, sieci i przylacza
wodociggowe i  deszczowe. Zagospodarowany  zostanie tez teren
wokot, w  tym: dojscia, dojazdy, parkingi, oswietlenie, zielen. Powstanie

infrastruktura drogowa uwzgledniajaca przebudowe na odc. ul. Jezdzieckiej
i ul. Partynickiej.

@ ROZBUDOWA OBIEKTU PRZEMYSLOWEGO
W BIALYMSTOKU

warto$¢ kontraktu: 73 323 tys. PLN netto
zamawiajacy: KAN

podpisanie umowy: 05.01.2022

dyrekgja realizujaca: PP/EE

Przedmiotem realizacji jest wykonanie, na terenie zakfadu, rozbudowy oraz
przebudowa istniejagcego budynku produkcyjnego wraz z budowa muru
oporowego, dwoch zbiornikéw na wode do instalacji tryskaczowej wraz z
fundamentami, fundamentu pod zagtebiona wage najazdowa oraz dziesieciu
silosow na tworzywa sztuczne wraz z fundamentem. Wykonane zostanie réwniez
160 miejsc postojowych w obrebie dwdch parkingéw naziemnych. Ujete w zakresie
robét prace rozbiérkowe obejmujg miedzy innymi: mur oporowy i fundament,
infrastrukture techniczna, rozbiérke oraz budowe instalacji elektroenergetycznej
Sredniego i niskiego napiecia, kanalizacji sanitarnej, kanalizacji deszczowej wraz z
czterema podziemnymi zbiornikami retencyjnymi, instalacji wodociggowej.

@® DOKONCZENIE ROBOT NA AUTOSTRADZIE Al

wartos¢ kontraktu: 70 672 tys. PLN netto
zamawiajacy: GDDKIA

podpisanie umowy: 14.06.2022
dyrekcja realizujaca: PE/AB

Zakres prac obejmuje dobudowanie trzecich paséw ruchu o dtugosci prawie
1,8 km, zlokalizowanych po wewnetrznej stronie istniejacych jezdni - od ok.
700 m, przed wiaduktem autostradowym (WA352), nad linig kolejowa, do wezta
Czestochowa Pétnoc. Do wykonania, w ramach podpisanej umowy, pozostaja
m.in. prace zwigzane z robotami wykonczeniowymi na weztach Czestochowa
Blachownia, Czestochowa Jasna Goéra oraz Czestochowa Pétnoc, wykonaniem
drég serwisowych i technologicznych, w tym zaprojektowaniem i wykonaniem
drogi dojazdowej dla pofaczenia ul. Prostej w Mykanowie z ul. Potanieckg w
Czestochowie, zakonczeniem robdt melioracyjnych, wykonczeniowymi pracami
drogowymi, mostowymi, branzowymi oraz zieleniag. Przebudowane zostanie tez
skrzyzowanie drogi krajowej nr 46 z droga powiatowg i gminng w Blachowni, w
rejonie przejazdu kolejowego. Roboty, wraz z uzyskaniem decyzji o pozwoleniu
na uzytkowanie, powinny zosta¢ ukonczone w terminie nie dtuzszym niz
9 miesiecy od daty podpisania umowy. W sumie wykorzystane zostanie
26 ton mieszanki asfaltowej i 50 tys. m3 dolnej warstwy podbudowy.
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® DROGA WOJEWODZKA 820
LECZYCA - DABROWA

wartos¢ kontraktu: 66 645 tys. PLN netto
zamawiajacy: Zarzad Drég Wojewodzkich w Lublinie

podpisanie umowy: 15.06.2022
dyrekcja realizujaca: PJ/BB

Catos¢ prac realizowana bedzie na odcinku o dtugosci ok. 9,5 km, pomiedzy
miejscowosciami teczna i Dabrowa. Na liczacym ok. 76 km dlugosci
fragmencie utozona zostanie nowa nawierzchnia, a na pozostatym 1,8 km
dotychczasowa konstrukcja zostanie wzmocniona. W Dratowie powstanie
nowy most o rozpietosci catkowitej 18 m. Inwestycja zaktada budowe trzech
rond, w tym jednego na skrzyzowaniu z DW 813, koto tecznej oraz przebudowe
jednego istniejagcego ronda. Zakres zadania obejmuje réwniez przebudowe
13 skrzyzowan, utozenie chodnikéw, budowe $ciezek rowerowych
i wykonanie 13 zatok autobusowych. Zakornczenie prac zaplanowane jest
pierwszy kwartat 2024 r.

@ LICEUM OGOLNOKSZTALCACE
IM. T. KOSCIUSZKI W PRUSZKOWIE

wartos¢ kontraktu: 55 504 tys. PLN netto
zamawiajacy: Powiat Pruszkowski
podpisanie umowy: 18.02.2022

dyrekcja realizujgca: PP/EE

STRABAG rozbuduje i przebuduje budynki placéwki szkolnej. W zakresie prac jest
réwniez wykonanie naprawczego projektu wykonawczego konstrukeji oraz jego
koordynacja ze wszystkimi branzami i petnienie nadzoru autorskiego. Termin
realizacji catej inwestycji to koniec czerwca 2024 r. Prace przy projektowanym
budynku prowadzone beda w 3. etapach, tak by umozliwi¢ realizacje programéw
nauczania w czesci szkoty i rozpoczng sie od opracowania naprawczego projektu
wykonawczego robdt budowlanych oraz montazu kontenerowych pomieszczen
tymczasowych. Po rozebraniu istniejagcych budynkéw wybudowany zostanie nowy,
5. kondygnacyjny budynek. Powstanie tez, stanowiacy facznik z sala gimnastyczna,
4. kondygnacyjny budynek w czesci $rodkowej. Zmodernizowana zostanie
infrastruktura sportowa, zaréwno sala gimnastyczna jak i kompleks boisk wraz z
terenem przylegtym.




Innovation Day (ID22
w Pruszkowie

budowlane, procesy i sprzet, ktére, juz niebawem znajda swoje zastosowanie
w codziennej budowlanej rzeczywistosci, a wrecz juz sa wykorzystywane,

Czym jeSt jak np. digitalizacja ré6znych obszaréw procesu budowlanego.
innowacyjnosc?

Mozna siegnac po definicje tego pojecia - wedtug
podrecznika Oslo (Oslo Manual), miedzynarodowej
publikacji metodologicznej z dziedziny badan
statystycznych dotyczacych innowacji, termin

ten oznacza: wdrozenie nowego lub znaczaco
udoskonalonego produktu (wyrobu lub ustugi) lub
procesu, nowej metody marketingowej lub nowej
metody organizacyjnej w praktyce gospodarczej,
organizacji miejsca pracy lub stosunkach z
otoczeniem - jak widac to pojecie jest bardzo szerokie.

Odpowiedz na pytanie jak zrobi¢ cos lepiej od lat inspirowato cztowieka.
Nieustannie szukamy nowych sposobdéw rozwigzywania probleméw, z
ktérymi sie mierzymy i jest to jeden z filarébw rozwoju cywilizacji. Dotyczy
to takze $rodowiska biznesowego, branzy budowalnej, gdzie innowacje
stanowia klucz do budowania przewagi na silnie konkurencyjnym rynku i
oferowania nowej jakosci ustug naszym klientom. Innowacje stanowig tez o
mozliwosciach prowadzenia biznesu zgodnie z zasadami zréwnowazonego
rozwoju i poszanowaniem srodowiska.

Fot. Innovation Day 2019, Stuttgart, przemowienie CEO STRABAG SE, Dr Thomasa Birtla

Jestesmy dowodem na to, Ze dfugoletnia tradycja
[ dalekowzroczna innowacyjnosc nie wykluczaja sie wzafemnie—

W listopadzie 2015 r., w Wiedniu, pracownicy z okoto 40 jednostek organizacyjnych
mowit CEO STRABAG SE, Dr Thomas Birtel w Stuttgarcie w 2019 r.

Koncernu spotkali sie w celu wymiany pomystéw, ktére miaty usprawniac
realizacje prowadzonych kontraktéw, a w szczegdlnosci kwestie organizacji
proceséw oraz stosowane rozwigzania techniczne. Ozywione dyskusje toczyty sie
przede wszystkim wokot jednego, ale kluczowego, z perspektywy strategii firmy
pytania: w jaki sposéb STRABAG moze w przysztosci stac sie Grupa, korzystajca z
nowoczesnych technologii i $wiadczaca ustugi budowlane?

Kolejng okazjg do spotkania sie byt rok 2017. Tym razem w Bratystawie
spotkali sie entuzjasci innowacji z kilku krajow Koncernu. Na ok. 40
stanowiskach wystawienniczych prezentowane byly nowosci STRABAG.
Wymiana wiedzy odbywata sie w trakcie specjalnych 3-minutowych prelekgji
kolegéow i kolezanek reprezentujacych rézne obszary dziatalnosci firmy.
Tematyka skupiata sie wokoét wartosci dodanej innowacji bo, jak podkreslit
w swoim wystapieniu otwierajagcym, Siegfried Wanker, STRABAG promuje i
domaga sie innowacji.

Dowodem na to, ze wydarzenie to wpisato sie juz na state do kalendarza
Koncernu bylo spotkanie w Stuttgarcie, gdzie po dwédch latach i w
zmodyfikowanej formule ponownie zagoscili promotorzy innowacji. Do
grona uczestnikéw dotaczyty réwniez podmioty zewnetrzne, a samo
spotkanie zostato rozplanowane na dwa dni. W atrium i salach siedziby
Ziblin AG goscito ponad 1000 osob.

Na 39 stoiskach mozna byto podziwia¢ nowe rozwigzania, materiaty

Fot. Innovation Day 2019, Stuttgart, wirtualna prezentacja sprzetu budowlanego
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INNOVATION DAY cykliczng  imprezg  STRABAG,  ktdra
organizowana co dwa lata w réznych lokalizacjach Koncernu.
platforma wymiany pomystéw i wiedzy na temat innowacji i cyfryzacji.
Koledzy i kolezanki ze wszystkich oddziatéw STRABAG spotykajg sie, aby

wymienia¢ informacje o najnowszych innowacjach i nawigzywac kontakty

stato jest

Jest to

ponad granicami panstwowymi.

INNOVATION DAY 22 (w skrécie 1D22) odbedzie sie w
Pierwotnie miat by¢ organizowany w 2021 roku, jednakze
plany. Siedziba STRABAG w Pruszkowie
sie  centrum innowacyjnosci STRABAG. Dzieki licznym  wyktadom,
interaktywnym warsztatom i osobistym spotkaniom kazdy bedzie mogt
zapozna¢ sie z najnowszymi rozwigzaniami stosowanymi przez STRABAG
oraz koncepcjami i nowymi pomystami. ID22 to réwniez doskonate miejsce
do nawigzywania kontaktéw wsérdéd entuzjastbw nowoczesnych technologii

Tegoroczny
Pruszkowie.

pandemia pokrzyzowata stanie

i promowania innowacji oraz zachecania pracownikéw STRABAG do ich
wprowadzania i wykorzystywania w codziennej pracy.

Zanim zrodzi sie innowacja, trzeba

Hasto przewodnie uksztattowa¢ pomysty, przebadac

. i zweryfikowa¢ rézne koncepcje,

tegorocznego wydarzenia: S o

wdrozy¢ pilotazowe rozwiagzania i

dostosowa¢ je do rzeczywistych

u" e warunkéw, tak by rozwigzania te

KSZtah:owa nie faktycznie ufatwiaty codzienng

pomySéW na prace, czynity ja bardziej wydajng i

., pomagaty nam budowaé przysztosc

przySZl'OSC” w sposéb bardziej zrownowazony i
oszczedzajacy zasoby.

Na poczatku 2022 roku do zespotu organizacyjnego 1D22 wptyneto

ponad 110 zgtoszen z opisami innowacyjnych projektéw. Wszystkie
propozycje zostalty poddane analizie i finalnie, na miejscu w Pruszkowie,
zaprezentowane zostanie blisko 40 wybranych, najlepiej odpowiadajacych
tematowi przewodniemu imprezy. 1D22 w Pruszkowie odbedzie sie dniach
28 - 29 wrzesnia. Od 9:00 do 17:00 zwiedzajacy beda mogli zapoznac sie
z prezentowanymi rozwigzaniami. Wydarzenie podzielone zostato na dwie
sesje, poranng do godz. 14:00 oraz popotudniowa od godz. 13:00. Obydwie
sesje potaczy wyklad motywacyjny z gosciem [1D22. Wsréd atrakgji
zaplanowano, miedzy innymi: ,STRABAG talk” - rozmowe z cztonkami
zarzadu STRABAG SE, 3-minutowe prezentacje, pokazy robotéw, pokazy
maszyn budowlanych, prezentacje laboratorium TPA, warsztaty praktyczne
i rundy dyskusyjne.

Catos¢ aktywnosci odbywac sie bedzie na specjalnie zaaranzowanej
powierzchni, na terenie siedziby STRABAG, gdzie wybudowany zostanie
namiot mieszczacy blisko 40 stoisk z innowacjami, a na przyleglym terenie

prezentowany bedzie sprzet budowlany. Szczegétowy program dostepny
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bedzie na dedykowanej ID22 stronie internetowej. Jezykiem wydarzenia, ze
wzgledu na jego miedzynarodowy charakter bedzie angielski.

Bez watpienia D22 to najwieksze
wydarzenie realizowane do tej pory
w  Pruszkowie. Kazdego z dwdch
dni zaplanowano wudziat ok. 750
0s6b, co facznie daje liczbe 1500
odwiedzajacych ! Dla tych z Was,
ktérzy nie bedg mogli uczestniczy¢
w D22 w Pruszkowie mamy dobrg
wiadomos¢ -  kazdy zainteresowany
bedzie miat mozliwos¢ uczestnictwa
dzieki rozszerzeniu formuty spotkania
o, wprowadzony po raz pierwszy,
format ,online”.

wer

-

Rys. pogladowa mapka obszaru ID22 w Pruszkowie

Tydzien po wydarzeniu stacjonarnym, na cyfrowej platformie targowej
udostepniona bedzie mozliwos¢ udziatu w warsztatach i wirtualnych
rundach dyskusyjnych.

W zwigzku z koniecznosdcig zaaranzowania powierzchni wystawienniczych, w
tygodniach poprzedzajacych 1D22 oraz w trakcie samego wydarzenia, na terenie
siedziby STRABAG w Pruszkowie wprowadzone beda czasowe zmiany obejmujace
zaréwno organizacje ruchu i miejsc parkingowych, a takze organizacje pracy w
biurach. W imieniu zespotu organizacyjnego, z gory przepraszamy za wszelkie
powstate utrudnienia i zachecamy do $ledzenia informacji dotyczacych ID22,
zamieszczanych miedzy innymi w STRAnecie.




NA NASZYCH
BUDOWACH

Szpital Bielanski w Warszawie w BIM

Zgrzewarka AMS 100 Supra
Flex na ulicach Gdanska

TR VN

o —

Lewarowanie mostu w Krosnie Odrzanskim
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SZPITAL BIELANSKI W WARSZAWIE W BIM

Fot. Rozbudowywany Szpital Bielariski w Warszawie

Szpital Bielanski to jeden z pierwszych obiektéw
medycznych w Polsce dla ktérego, juz na etapie
postepowania przetargowego, Zamawiajacy

sprecyzowat stawiane wymagania z obszaru

BIM. W$réd nich znalazty sie:

. stworzenie wielobranzowego modelu
BIM na podstawie dostarczonej przez
Zamawiajgcego dokumentacji 2D,

+ wygenerowanie dokumentacji 2D na
podstawie opracowanych modeli BIM,

« sprawdzenie poprawnosci dokumentacji
2D dostarczonej przez Zamawiajacego,
wzgledem dokumentacji wygenerowanej
zmodeli BIM,

. przeprowadzenie koordynacji miedzybranzowej

na wielobranzowym modelu BIM,

- komunikacja Wykonawcy z Zamawiajacym na
podstawie modeli BIM,

- inwentaryzacja, przy uzyciu skanera laserowego,
wszystkich elementow konstrukcyjnych,
architektonicznych oraz widocznych instalacji
na etapie zakonczenia stanu surowego w celu
opracowania modelu powykonawczego,

. zarzadzanie obiektem
wykorzystaniu  modeli
w nich informacji.

budowlanym  przy
BIM oraz zawartych

W odpowiedzi na powyzsze wymagania zespot
STRABAG  przygotowat Plan  Realizacji BIM
(ang. BEP - BIM Execution Plan) - kompleksowy
i szczegotowy opis, uzgodniony i zatwierdzony
w kolejnym kroku przez Zamawiajacego.

Do realizacji przedstawionego planu

BIM Execution Plan:

role i zakresy odpowiedzialnosci
poszczegodlnych uczestnikéw projektu,
plan dostarczania informacji,
konfiguracja platformy CDE i procesy
realizowane na platformie,

wytyczne dla modeli 3D,

metoda skanowania laserowego 3D.
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wykorzystano rozwigzania z obszaru BIM, wsréd
ktoérych znalazty sie miedzy innymi:

Wspélna Platforma Danych (CDE) - nieodtaczny
element BIM zapewniajacy sprawna, szeroko pojeta,
komunikacje zespotowi projektowemu. Platforma CDE
porzadkuje i utatwia dostep do aktualnych informacji.
Na tp!CDE (thinkproject!) uruchomilismy 10 modutéw:
korespondencja, dokumentacja projektowa 2D, rejestr
dokumentéw, umowy, karty materiatowe, zapytania
projektowe (RFl), zarzadzanie usterkami, polecenie
zmiany, modele BIM oraz zarzagdzanie uwagami BIM.

W ten sposéb na platformie CDE znalazty sie
niemal wszystkie istotne dokumenty oraz dane
podlegajace procesom komunikacji, zatwierdzania
i zmian. Dzieki nadawaniu odpowiednich statuséw

oraz rejestrowaniu  aktywnosci  uzytkownikéw
znacznie fatwiejsze staje sie  nadzorowanie
przeptywu informacji. Konsekwentne
i powszechne stosowanie platformy CDE w

trakcie realizacji tego projektu ogranicza ryzyko,
skraca czas i stanowi bezpieczne archiwum.

tego kontraktu wykorzystalismy
podstawie istniejacej

Przy realizacji
modelowanie 3D na

dokumentacji projektowej, z ktérego nastepnie
wygenerowalismy rysunki. W zamysle Inwestora
miato postuzy¢ to do weryfikacji dokumentacji
projektowej i faktycznie, podczas przygotowania
do rozpoczecia robét, konieczne byto
wprowadzanie licznych  zmian i uzupetnien.
W kolejnym etapie wykonane zostaly wtasciwe
modele  realizacyjne  (MR2).  Pomogto  to
sprosta¢  zasadniczemu  wyzwaniu jakim, ze
wzgledu na mnogo$¢ systemdédw instalacji,
urzadzen i wyposazenia obiektu oraz na
dostosowanie wysokosci kondygnacji do czesci
istniejgcej i problemu niewielkiej ilosci miejsca
w przestrzeniach nadsufitowych, byta
przestrzenna koordynacja miedzybranzowa.
Koordynacja na modelach opierata sie oczywiscie
na sprawdzeniach kolizji. Raporty z kolizji
generowane w Navisworks byty komunikowane
za posrednictwem platformy CDE. Poszczegdlne
zgtoszenia probleméw w formacie BCF byty
jednoczednie rozwigzywane na platformie
BIMcollab, a uzgodnione zmiany publikowano na
CDE jako kolejne rewizje rysunkéw i modeli 3D.

Uzupetnieniem dokumentacji wykonawczej

Rys. Model realizacyjny obiektu




byty modele w otwartym formacie IFC. Dzigki

zastosowaniu aplikacji Gamma AR moglismy
poréwnywa¢ wykonane prace z modelem
bezposrednio na budowie. Rozszerzona

rzeczywistosc¢ to znakomity sposéb na obrazowanie
modeli 3D z perspektywy osoby korzystajacej z
kamery urzadzenia mobilnego. Widok niezgodnosci
napotkanych przy obchodzie na budowie moze by¢
zapisany i przestany na platforme jako zgtoszenie z
budowy (tzw. issue).

Poza réwniez  mozliwos¢

zdjeciem  mamy

réwniez panoramy 360 stopni. Docelowo szacujemy
wykonanie okoto 5000 skanéw. Przeprowadzilismy
réwniez testy skaneréw mobilnych, ktérych
wykorzystanie  znacznie  przyspiesza  proces
rejestracji i podnosi stopien automatyzacji obrébki
danych. Dzieki wykorzystaniu skanowania 3D
dysponujemy niezwykle doktadna dokumentacja,
spetniajagc  zarbwno wymagania Zamawiajacego
jak i nasze potrzeby zwigzane z tworzeniem
dokumentacji stanu istniejacego, kontrolg jakosci
robét i utworzeniem modeli powykonawczych BIM.

Skaning laserowy okazat sie niezastapiony i
sprawdzit sie znakomicie w procesie tworzenia

nazwa producenta.

Szczegdlnym parametrem bedzie kod QR, ktoéry
znajdzie sie réwniez na wybranych urzadzeniach, na
specjalnej etykiecie, pozwalajac odczytaé wszystkie
istotne informacje zapisane na platformie FM.

Projekt rozbudowy i modernizacji Szpitala
Bielanskiego, ktdéra zakonczy sie w potowie roku
2024 jest bardzo wymagajacy nie tylko ze wzgledu
na stopien skomplikowania zaprojektowanych
systeméw instalacji sanitarnych, czy technologii
medycznej, lecz w odniesieniu do
zagadnien zwiagzanych z Building Information

réwniez

Modeling, a doswiadczenia zdobyte podczas
budowy z pewnoscia zaprocentuja w kolejnych
realizacjach STRABAG.

modeli powykonawczych (tzw. As-built).
Wprowadzenie zmian do modelu wymagato
uzgodnien w zakresie dopuszczalnych
odchylen i informacji o zgodnosci modelu
z rzeczywistym przebiegiem niektérych,
specyficznych instalacji. Model powykonawczy
postuzy réwniez Zamawiajagcemu jako baza dla
stworzenia  platformy  Facility =~ Management.
Modele takie s3 uzupetniane o dodatkowy
zestaw parametréw zwigzany z typowymi
zastosowaniami na etapie uzytkowania obiektu,
jak np. daty serwisowania, terminy gwarangji,

Mateusz Kowalczyk i Dariusz Zajac, Dyrekcja
Budownictwa Ogdlnego PP/II

Poréwnanie 2D i chmury punktéw

Tradycyjna inwentaryzacja stanu istniejagcego wiaze sie z ogromnym nakfadem czasu
pracy, ograniczonym zakresem danych i niedokfadnosciami. Skanowanie laserowe jest
tego przeciwieristwem. W naszym przypadku mamy w kolejnym etapie modernizacje
czesci istniejacej, gdzie skanowanie sprawng weryfikacje
rozwigzan projektowych poprzez poréwnanie rysunkéw wygenerowanych z chmury
punktéw i rysunkéw dokumentacji wykonawczej.

laserowe umozliwi nam

Fot. Zgtoszenie z budowy Poréwnanie 3D i chmury punktéw

Poprawna modeli

pozwala oglada¢ te dwa typy danych jednoczesnie i poréwnywaé je. Do tego celu

lokalizacja chmur punktéow i weditug okreslonej georeferengji

automatycznego otwarcia zapisanego widoku
na modelu 3D w dowolnej przegladarce

obstugujacej format BCF.  Postuzyliémy  sie stuzy platforma Cintoo dostepna przez przegladarke www. Za jej pomoca mozna
jeszcze podobnym rozwigzaniem firmy Dalux, przesyta¢ chmury punktéw i dokonywac analizy, w tym analizy poréwnawcze wzgledem
ktére ~ umozliwia  jednoczesne  wyswietlanie modeli 3D. Podstawowa zaleta Cintoo to dostep do danych bez potrzeby kopiowania

rzutéw i widoku 3D z punktu wskazanego na
rysunku. Dzieki temu mozliwa jest weryfikacja
projektu na placu budowy bez potrzeby powrotu
do biura budowy i uzycia komputera.

lub $ciggania na wilasne urzadzenia. Chmury punktéw mozna wyswietla¢ w sposéb
bardzo realistyczny zgodny z obrazem fotograficznym. Jest to réwniez rozwigzanie

stuzace
w formie mapy koloréw, co ufatwia weryfikacjie poprawnosci wykonanych roboét i jakosé
powykonawczego modelu BIM.

automatycznemu poréwnaniu chmury z 3D wizualizujgce odchylenia

Na tym projekcie prowadzimy réwniez, od samego
poczatku prac, kompleksowe skanowanie 3D
rejestrujagc  postep w kazdym kolejnym etapie
robot, na catym obiekcie. Uzyskiwane w ten sposéb
chmury punktéw maja bardzo duze zageszczenie i
precyzyjnie odwzorowuja rzeczywistos¢ w cyfrowy
sposob.

Postugujemy sie skanerem stacjonarnym
Trimble X7 o zasiegu 80 m i duzej doktadnosci
pomiaréw (pomiaru punktu 3D w odlegtosci
20 m odchylenie wynosi do 3,5 mm). Obstuga
skanera jest bardzo tatwa, a oprogramowanie
Trimble RealWorks daje znakomite mozliwosci
obrébki zebranego materiatu i przeprowadzenia
szczegotowych sprawdzen, np. analizy ugiecia
elementéw  konstrukcyjnych lub  spadkéw

posadzki.

Poza chmurami punktéw urzadzenie rejestruje
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ZGRZEWARKA AMS 100 SUPRA FLEX

NA ULICACH GDANSKA

Na ulicach Gdanska mozna spotka¢ specjalistyczny sprzet Dyrekcji Budownictwa
Kolejowego STRABAG, ktéra prowadzi prace, na zlecenie generalnego wykonawcy,
na jednym z wiekszych, realizowanych przez Urzad miasta Gdansk kontraktéw
infrastrukturalnych, jaka jest budowa linii tramwajowej Nowa Warszawska. To jeden
z wazniejszych projektéw realizowanych w potudniowej czesci miasta. Nowa linia
tramwajowa bedzie miata dtugos¢ okoto 2 km. Zakres inwestycji obejmuje takze
przebudowe fragmentu torowiska i uktadu drogowego na al. Havla, tak aby mozna byto
,Wpiac¢” nowa linie. Zgodnie z planem pierwszy tramwaj pojedzie nowg linig wiosng 2023
roku.

Zakres zleconych STRABAG prac obejmuje wykonanie zgrzewdw szyn tramwajowych
oraz ich szlifowanie. Prace podzielone zostaty na dwa etapy, z czego w pierwszym,
zrealizowanym w ciggu 5 dni, wykonane zostato ok. 100 zgrzein szyn rowkowych RI 60. Sa
to szyny uzywane, przede wszystkim, na tukach o matych promieniach, a w tym przypadku
ukfad torowy byt bardzo skomplikowany - zaprojektowano tu ciasne tuki o promieniu do
R =200. Budowa szyny rowkowej, poprzez zastosowany rowek, zapobiega wykolejeniu
sie pojazdow szynowych, umozliwia tez przejazd tramwajéw przez jezdnie o nawierzchni
bitumicznej.

Do realizacji tego typu prac niezbedne jest doswiadczenie i specjalistyczny sprzet, a taki
wiasnie posiada Dyrekcja Kolejowa STRABAG, ktdra w roku 2021 zakupita od STABAG Gmbh
z Berlina dwie zgrzewarki szyn AMS 100 Supra Flex obecnie nalezace do Grupy Maszyn
Torowych Dyrekcji STRABAG, mieszczacej sie w Strzatkowie koto Stupcy i zatrudniajacej
obecnie okoto 30 os6b.

Fot. Torowisko na ul. Nowej Warszawskiej

Fot. AMS 100 Supra Flex w trakcie prac torowych

,Sama technologia zgrzewania szyn kolejowych polega
‘ ‘ wykonywaniu pofaczeri szyn bez uzywania dodatkowych

materiatow spawalniczych, a nastepnie obrobce szlifierskiej
miefsca zgrzewu. Zgrzewanie jest moZliwe dzieki zainstalowanemu na
pojeZdzie generatorowi, ktory wytwarza prad o mocy znamionowej 400
V / 50 Hz, a urzgdzenie podczas speczniania szyn dociska je z sifag 1000
KN. Po wykonaniu zgrzeiny zostaje ona poddana precyzyjnej obrobce
szlifierskiej. Tolerangja szlifowania, mierzona na 1 metrowym liniale stalowym
lub elektronicznym wynosi 0,3 mm.” — moéwi Jarostaw Zareba z Dyrekgji

Budownictwa Kolejowego PL.
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Fot. Szlifowanie zgrzewow




AMS 100 Supra Flex przyjechat do Gdanska bezposrednio z Danii, gdzie
STRABAG wykonywat prace zlecone przez firme Spitzke. Jest to maszyna
dwudrogowa, ktdérej producentem jest Szwajcarska firma Schlatter. Jako
pojazd trakcyjny zostat wykorzystany Mercedes Actros o mocy 480 KM.
Adaptacje pojazdu na pojazd dwudrogowy przeprowadzita szwedzka
firma SRS. Szczegdlng zaleta jest to, ze pojazd ten jest dopuszczony do
ruchu i moze porusza¢ sie drogami publicznymi, co znacznie przyspiesza
i utatwia przemieszczanie. Dodatkowym atutem jest zamontowany zestaw
specjalnych, regulowanych wézkéw jezdnych wykorzystywany podczas
pracy na torowiskach. Dzieki regulacji mozliwe jest wykonywanie pracy na

szynach o réznym przeswicie.

AMS 100 Supra Flex cechuje duza wydajnos¢ oraz precyzyjnos¢. W ciggu jednej
8. godzinnej zmiany roboczej maszyna jest w stanie wykonac okoto 25 ziaczy.
Tak wykonane i poddane obrdbce szlifierskiej ztacza cechujg sie bardzo duza
wytrzymatoscia oraz powtarzalnoscia. Jest to bardzo wazne w podzniejszej
eksploatacji torowiska, zaréwno jezeli chodzi o kwestie utrzymaniowe ale tez
zapewnienia komfortu i bezpieczenstwa pasazerom.

AMS 100 Supra Flex podczas prac na torowisku -
kliknij na zdjecie ponizej i zobacz film

Inng, warta podkreslenia funkcjonalnoscia jest zaawansowany system

rejestracji parametréw pracy, ktérym dysponuje AMS 100 Supra Flex. W celu
stworzenia dokumentacji poprawnosci procesu zgrzewania, w specjalnym
rejestratorze zapisywane sg wszystkie kluczowe parametry, takie jak: uzyty
prad, sita docisku czy przebyta droga. Dzieki temu mozliwa jest petna i
biezaca kontrola jakosci

oraz poprawnosci kazdego wykonanego zlacza,

co przy bardzo restrykcyjnych wymaganiach jest kluczowe. Obstuge

pracy zgrzewarki zapewnia zatoga sktadajaca sie z 5 wykwalikowanych
pracownikéw, ktérzy czuwaja

nad poprawnoscia przebiegu prac i

zachowaniem wiasciwych parametrow.

Fakt, ze tego typu prace realizowane na torowisku Nowej Warszawskiej
w Gdansku generalny wykonawca powierzyt nam nie powinien dziwi¢ bo
zgrzewarki AMS 100 Supra Flex sg jedynymi maszynami na rynku, ktére
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zostaty wyposazone w system zgrzewania szyn tramwajowych rowkowych
Rl 60. Aktualnie Koncern STRABAG posiada dwie takie maszyny. ktore
obstuguja rynki w Polsce, Niemczech, Danii, Norwegii, Litwie, na Wegrzech
i w Czechach.

Nasza dziatalnos¢ koncentruje sie gtéwnie na wsparciu technicznym
oddziatéw kolejowych STRABAG w Polsce i zagranicga ale, jak pokazuje
to powyzszy przyktad, Swiadczymy roéwniez ustugi dla podmiotéw z poza
naszego koncernu, w tym takich firm jak Budimex, Porr, Intercor czy ZUE.

Grupa Maszyn Torowych posiada réwniez inne niezbedne maszyny do
realizacji inwestycji kolejowych. Posiadamy wysokiej klasy sprzet taki jak:
podbijarki torowe oraz profilarki ttucznia przeznaczone do niwelacji toru
w planie i profilu, DGS 62 N dynamiczny stabilizator toru firmy Plasser,
maszyne do montazu toru Donelli PTH 350, oraz inny sprzet niezbedny do
dziatania Dyrekcji kolejowej PL. Grupa Maszyn Torowych planuje dalsza

rozbudowe dziatalnosci. Obecnie jestesmy na etapie budowy nowego
dziatu diagnostyki toru. W tym celu zatrudniamy personel oraz zakupilismy

liniat elektroniczny oraz defektoskop.

Jarostaw Zareba
Dyrekcja Budownictwa Kolejowego PL



https://youtu.be/C__NlGNomxA

LEWAROWANIE MOSTU W KROSNIE

ODRZANSKIM

W  Krosnie Odrzanskim, w ramach Projektu
Ochrony Przeciwpowodziowej w Dorzeczu Odry
i Wisty, Zespét STRABAG z Dyr. Mostowej PK/
EE realizuje niecodzienne =zadanie inzynierskie,
jakim jest podniesienie o 1,84 m zabytkowego
mostu drogowego. Dzieki zwiekszeniu przeswitu
pionowego mozliwe bedzie prowadzenie akgji
lodotamania w rejonie mostu.

Most, ktéry jest jedyna w Krosnie Odrzanskim
i okolicy przeprawg przez Odre, wybudowany
zostat w 1905 r. przez Fabryke Budowy Mostéw
i Konstrukcji Stalowych Beuchel & Co. Od
tego czasu byt kilkukrotnie przebudowywany i
remontowany, a od 2013 r. objety jest ochrona
konserwatorska.

Jest to obiekt o ustroju kratownicowym i
konstrukcji ~ stalowej  nitowanej, o  pasach
zakrzywionych, stezonych na filarach bramami
portalowymi, z  zewnetrznymi wspornikami
chodnikowymi. Konstrukcja nosna przeset oparta
zostata na czterech podporach masywnych:
dwoch  przyczétkach  oraz dwoch  filarach,
umieszczonych ~w  nurcie rzeki. Schematem
statycznym  obiektu jest trojprzestowa belka
ciaggta przegubowa (w uktadzie gerberowskim).

Ze wzgledu na koniecznos¢ dostosowania obiektu
do parametréw technicznych drogi wodnej klasy
Va, konieczna jest przebudowa polegajagca na
podniesieniu przeset, z jednoczesng nadbudowa
istniejgcych podpédr. Wielkos¢ podniesienia zostata
tak dobrana by, na granicy poszerzonego toru
wodnego, uzyska¢ wymagang wielkos¢ minimalnego
wzniesienia spodu konstrukcji ponad

Rys. Historyczne rysunki konstrukcfi mostu z roku 1905

poziom, deklarowanego przez zarzadce drogi wodnej,
wielkiejwodyzeglownejWWZ,wynoszacy, w przekroju
mostowym HWWZ = 41,06 m n.p.m. Ostatecznie
przyjeta wielko$¢ podniesienia wynosi 1,84 m, co daje
wzniesienie spodu konstrukcji ponad poziom WWZ
wynoszace 5,35 m (niewielki zapas przyjeto zuwagi na
ugiecia konstrukgji oraz niedoktadnosci wykonawcze
tak w przesztosci, jak i niemozliwe do unikniecia w
czasie przebudowy). Oprécz samego lewarowania
konstrukcji przeset i wykonania przebudowy podpér
wykonane zostang dodatkowe prace zwigzane z
remontem i wzmocnieniem istniejgcego ustroju
nosnego w mozliwym do uzyskania, bez naruszania
jego zabytkowego charakteru, zakresie oraz
dodatkowe roboty, zwigzane z uporzadkowaniem
kwestii urzadzen obcych zlokalizowanych na obiekcie.

Po podniesieniu ustroju nosnego wykonana zostanie
nadbudowa istniejacych podpdér do wysokosci
wynikajacej z wielkosci podniesienia obiektu,

z réwnoczesnym wzmocnieniem ich posadowienia,
przebudowa skrzydetoraz wykonanie na przyczétkach
nowych, zelbetowych ptytprzejsciowych.Nadbudowa
podpdr i skrzydet wykonana zostanie w konstrukgji
zelbetowej, z oktadzing z bloczkéw granitowych,
imitujgcych ksztattem i uktadem spoin istniejace
ciosy kamienne. Przy przebudowie wykorzystane
zostang oryginalne detale kamieniarskie, w tym
miedzy innymi, zwienczenia faw podtozyskowych,
ciosy tozyskowe, cokoty latarni na przyczétkach, ciosy
wienczace skrzydfa. Pozostate, brakujace elementy
oktadzin zostang dorobione na wzér istniejacych
ciosow kamiennych, z mozliwie $cistym zachowaniem
ich kolorystyki, faktury i struktury.

Zesp6t STRABAG, juz na etapie przetargu, zatozyt
scenariusz lewarowania - przeprowadzenia

Proces
kolejnych podporach.

3 fazy lewarowania:

przebiega¢ bedzie stopniowo na

operadji podnoszenia polegajacy na
podniesieniu ustroju nosnego mostu w catosci, z
oparciem sitownikéw na istniejacych podporach.
Podnoszenie (lewarowanie) konstrukgji
wykonane zostanie bez zastosowania podpoér
tymczasowych. Catos¢ zadania wykonana
zostanie przy uzyciu istniejacych podpér, na
ktérych zbudowane zostang podkonstrukcje
niezbedne do przeniesienia sit z ustroju na
odpowiednio; przyczotki i podpory posrednie.
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Przyjeto, Zze most bedzie podnoszony
skokowo, po 20 cm na kazdym stanowisku, az
do osiaggniecia nowo projektowanej rzednej
docelowej, tak aby umozliwi¢ wykonanie
niezbednych prac w obrebie podpér. Proces
lewarowania podzielono na trzy fazy:

1. podnoszenia,

2.  podparcia tymczasowego,

3. opuszczania.

1 podnoszenie - okres od

momentu rozpoczecia
podnoszenia na pierwszej
podporze, do posadowienia
mostu na stalowych
podkonstrukcjach,

podparcie tymczasowe

— okres od zakonczenia
podnoszenia do
wybudowania nowych
konstrukgcji na przyczétkach
oraz filarach,

opuszczanie — okres od
momentu rozpoczecia
opuszczania mostu do
osadzenia na nowej rzedne;j.




Rys. Przekrdj poprzeczny A-A mostu

Konstrukcja podnoszona bedzie w 8. miejscach.
Po 2 punkty podparcia zlokalizowane beda na
przyczétkach mostu oraz na kazdej z podpdr
posrednich. Przed operacja lewarowania niezbedne
jest odpowiednie przygotowanie konstrukcji mostu
do podnoszenia. Istniejagca konstrukcja mostu nie
jest bowiem przystosowana do podnoszenia (np.
w celu wymiany lub konserwacji tozysk), totez nie
posiada ona miejsc do zamontowania sitownikéw.
Dlatego, aby mozliwe byto zamontowanie sitownikéw
podnoszacych most, nalezy wykonac szereg prac
demontazowych i wzmacniajacych.

I tak, w przypadku weztébw podporowych
wzmocnienie ma za zadanie przeniesienie sit z
sitownikdbw na konstrukcje gtéwnag mostu, nad
tozyskami. W celu podniesienia konstrukcji przytozone
zostana sity ok. 280 kN po obu stronach poprzecznicy
podpér srodkowych. Dodatkowo sprawdzona zostata
statecznos¢ podtuzna mostu podczas podnoszenia.
Stateczno$¢ podtuzng zapewniona bedzie przez
stezenia zamontowane na $rodkowych podporach
i potaczonych z poprzecznicami mostu. Stezenie
wykonane bedzie przy uzyciu pretéw SAS 950/1050,
ktére w trakcie podnoszenia beda sukcesywnie
luzowane.

Sam proces lewarowania bedzie realizowany z
wykorzystaniem uktadu hydraulicznego, ktory sktada
sie z dwoéch pomp hydraulicznych o wydajnosci
1,7 I/min przy cisnieniu roboczym 700 bar oraz 16
sitownikéw (Larzep dh6025 oraz FT.P. z serii CRI
i Enerpac CLRG) o wysuwie od 150 do 250 mm,
zainstalowanych na czterech podporach. Podnoszenie
konstrukcji bedzie sie odbywato etapami, co 20 cm
na kazdej podporze. Etapy te powtdrzone zostana
10 razy, tak ze finalnie obiekt zostanie podniesiony
na 200 cm. Zwiekszona warto$¢ podniesienia, w
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stosunku do docelowej rzednej, zwigzana jest z
koniecznoscia odrestaurowanych
tozysk i opuszczeniu obiektu na ciosy. Podnoszenie
konstrukcji na przyczétkach bedzie odbywato sie
przy jednorazowym podniesieniu o 20 cm, natomiast
na podporach posrednich zastosowana bedzie
przektadka 10 cm i podnoszenie bedzie dwufazowe.
Proces wysuwania poszczegdlnych
bedzie kontrolowany przy uzyciu laserowego
systemu pomiarowego, a dla zachowania kontroli nad
utrzymaniem pionu przy podnoszeniu konstrukgji
mostu wykorzystane zostang elektroniczne poziomice
dajace bardzo doktadne wyniki.

zamontowania

sitownikow

Oprocz  lewarowania  konstrukcji  przeset i
wykonania przebudowy podpér, przeprowadzone
zostang dodatkowe prace, zwigzane z remontem
i wzmocnieniem istniejacego ustroju nosnego,
bez naruszania jego zabytkowego charakteru,.
Uporzadkowane urzadzenia obce
zlokalizowane na obiekcie, jak np. dwa wodociagi
W300, podwieszone pod wspornikiem chodnikowym
po zachodniej stronie obiektu, ktére przeprowadzone
zostang przewiertem sterowanym pod dnem
Odry, w rurze ochronnej/przewiertowej, na ptozie
wielorurowej ze stali nierdzewnej. W zwigzku z
koniecznoscig zachowania ciagtosci ruchu kotowego
i pieszego, wzdtuz drogi krajowej nr 29, w czasie
przebudowy zasadniczej przeprawy przewidziano
wybudowanie mostu tymczasowego o konstrukgji
sktadanej, modutowej, ktéry dodatkowo umozliwi
tymczasowe przeprowadzenie kabli obejsciowych
elektroenergetycznych i teletechnicznych oraz
prowadzenie technologicznego pieszego
obstugi budowy.

zostan tez

ruchu

Rys. Etapy podnoszenia konstrukcji mostu

Dariusz Korpusifski
Dyrekcja mostowa PK/EE
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adASTRA - polski projekt

w finale

Adrian Horyd
Dyrektor Techniczny STRABAG BMTI
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VI SEMINARIUM TECHNICZNE STRABAG UB6Q,
28 - 29.06.2022, 0ZAROW MAZOWIECKI

Know-how to jeden z najcenniejszych
zasobow  firmy. Dzieki temu jestesmy w
stanie  skutecznie budowa¢ naszg przewage
konkurencyjng na rynku, oferujgc innowacyjne

ustugi, optymalizujac  koszty jak réwniez byc

odpowiedzialnym podmiotem, ktéry dziata w

zgodzie z zasadami zréwnowazonego rozwoju.
Wymiana doswiadczen oraz wiedzy na forum ma
w naszym koncernie swojg tradycje. Juz po raz
odbyto

przez TPA, podczas ktérego pracownicy STRABAG

szbsty sie  Seminarium, zorganizowane

i spotek Koncernu mieli mozliwos¢ wzajemnej

wymiany dos$wiadczen i dzielenia sie wiedza.
Spotkanie miato miejsce w Ozarowie Mazowieckim
w dniach 28 i

wydarzenia, po

29 czerwca. Tegoroczna edycja
przerwie spowodowanej

pandemia, zgromadzita 216, uczestnikow ktérzy

spotkali sie  w salach konferencyjnych hotelu
Mazurkas. Nowoscig byta mozliwos¢ uczestnictwa
sumie 60 osob.

online z ktérej skorzystato w

Hasta przewodnie seminarium to:

Innowacyjnos¢ droga do
przewagi konkurencyjnej

Digitalizacja droga do poprawy

efektywnosci pracy

Zréwnowazony rozwoj droga do
neutralnosci klimatycznej

Hasta te miaty swoje odzwierciedlenie w

zaprezentowanych wystapieniach. Inauguracje

Seminarium poprowadzili Igor Ruttmar, Prezes
TPA oraz Waldemar Wojcik,
STRABAG. W  pierwszym  dniu

otwierajace

Czlonek Zarzadu
wystapienie
przeprowadzit Peter Dirnberger
odpowiadajacy w STRABAG za tematy zwigzane
ze zrownowazonym rozwojem. Wraz z Igorem
Ruttmarem przedstawili prezentacje pod tytutem:
Zréwnowazony Rozwdj - droga do neutralnosci
klimatycznej koncernu STRABAG w Polsce. Mapa
drogowa i ciekawe projekty w koncernie. Tematyke
dzieki

ktorym mozliwe jest obnizanie $ladu weglowego

zrbwnowazonego rozwoju i innowagji
kontynuowat w swojej prezentacji Zbigniew Pilch
Polski

Cement jako jeden z podstawowych materiatéw

reprezentujgcy ~ Stowarzyszenie Cement.
budowlanych moze réwniez aktywnie uczestniczy¢
w redukgji $ladu weglowego, a nowoczesne metody
jego
obiektow budowlanych pokazuja, ze réwniez w tym

produkcji oraz zarzadzania cyklem zycia

obszarze mozliwe jest prowadzenie zbilansowanej

dziatalnosci.  Produkcja cementu na  $wiecie
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odpowiada jeszcze za ok. 8% catej produkgji

Swiatowego CO2, juz dzisiaj jednak to sie zmienia.

Pierwszy blok sesji dopetnito wystapienie online,

pofaczyt sie
z firmy AMMANN, prezentujacy

podczas ktérego z uczestnikami

Andrzej Kowalski

zmiany jakie zaszty na przestrzeni ostatnich lat

w konstrukcji wytworni  mieszanek asfaltowych

oraz technologii produkcji, majac na wzgledzie
najnowoczesniejsze rozwigzania techniczne
stasowane obecnie przez AMMANN na

wytworniach, w tym roéwniez te neutralizujgce

ich negatywny wptyw na Srodowisko.
Organizator spotkania duzg wage potozyt na
interakcje  uczestnikéw z  prelegentami. Dzieki
wykorzystaniu  aplikacji mobilnej, za pomoca
smartfona  mozliwe bylo zadawanie pytan
przez  uczestnikbw ~w  czasie  rzeczywistym
oraz udziat w quizach czy ankietach, ktoérych
wyniki byty na biezaco komentowane
ze sceny przez prowadzacego sesje.

W drugiej czesci dnia prezentowane byty wybrane
ciekawe realizacje STRABAG, wraz z omdwieniem

kluczowych kwestii kazdego z prezentowanych

projektow: budowa gazociggu Baltic Pipe

przy wykorzystaniu technologii pipe jacking,

realizacja dworca w Stuttgarcie z omdwieniem
zagadnienia podchwycenia budynku dyrekcji kolei,
mrozenia

studium przypadku dot. technologii

gruntu  w  trudnych  warunkach  gruntowych.
Kolejnym blokiem tematycznym byta digitalizacja i
jej zastosowanie na projektach budowlanych. Tutaj
krolowaty skroty takie jak: BIM, SSO, Docu Tools,
QGIS & QFILD, TBC i Works manager, aplikacja

MGA do komunikacji z BMTI. Dzien zakonczyto

wystapienie goscia specjalnego, ktérym w tym
roku byt dr Maciej Kawecki prezentujacy wybrane
trendy technologiczne, z ktérymi chcac nie chcac
bedziemy sie zaprzyjaznia¢ w najblizszej przysztosci

bo jak zaznaczyt prowadzacy ,jutro Lema jest dzis.”

r;n”!l!!m“"““r

PROJEKTE
SWINEMONDE, TUNNEL UNTER DER SWINE (POLEN]

Fot. sesja otwierajgca i prezentacje - pierwszy dzieri




Dzien  drugi podzielony zostat na szes¢  réwnolegtych  sesji, z

podziatem na zagadnienia infrastrukturalne i inzynieryjne. W sesjach

studia
(S17),
i zbrojenie ciagte (S7) oraz utrzymanie i

infrastrukturalnych  omawiane byly miedzy innymi przypadkéw:

nawierzchni  betonowej na podbudowie z kruszywa potaczenia

nawierzchni betonowej naprawa

nawierzchni Réwnie

siatki

betonowych.
GFRP  na

dynamiczna

interesujgco  zostaty  przedstawione

kolumnach  przemieszczeniowych  oraz  konsolidacja
realizacji LK E59

Rabka Zdroj.

(DW 936), aspekty geotechniczne projektu i

Dobiegniew-Stonice oraz kontynuacji budowy S7 Krakéw -

Wystapienia omawiajagce  zagadnienia inzynieryjne to miedzy innymi:

zdrowe i zréwnowazone budownictwo, metodologia budowy vs wyniki

monitoringu na budowie wysokosciowca Central Point w Warszawie,

umowy z inwestorem w systemie teamconcept (Smay), przyktady

kompleksowego rozwigzywania probleméw projektowych i wykonawczych

na budowie wiaduktu nad torami kolejowymi i przebudowa wiaduktu nad

ul. Grzegdrzecka w Krakowie, optymalizacje rozwigzan geotechniczno-

inzynierskich przy budowie nabrzezy (ostroga pilotowa w Porcie Gdynia),

konstrukcje $cian i ptyty dennej $luz wodnych (Przegalina), budowa

rurociggu pod Wista w Krakowie przy zastosowaniu mikrotunelingu czy

dokumentacja i projektowanie geotechniczne w procesie inwestycyjnym.

Uczestnicy mogli poznac réwniez nowy Oddziat Budownictwa
Geotechnicznego, ktéry jest cze$cia STRABAG Sp. z 0.0, zaplecze
techniczne pochodzi z Ziblin Spezialtiefbau GmbH, ktéra odpowiada

za realizacje duzych projektéw geotechnicznych przede wszystkim na

terenie Europy. Giéwnym zadaniem utworzonej jednostki jest sSwiadczenie

ustug w zakresie wykonawstwa specjalistycznych robdt geotechnicznych

takich jak: pale, kolumny, kotwy, zabezpieczanie wykopdéw. Do Oddziatu

Budownictwa Geotechnicznego najlepiej zwraca¢ sie juz na etapie

wystapienia  zagadnienia  geotechnicznego czy to posadowienia czy

tez  zabezpieczenia wykopu. Pomoga, doradza, wycenig, wykonaja.
Uczestnicy mogli zobaczy¢ takze model VWB, ktéry wykorzystywany jest podczas
warsztatow PULL PLAN wykonany przez grupe LEAN dziatu Digitalizacji . Zaleta
tego modelu jest symulacja prawdziwej budowy, ktéra w jasny sposéb pokazuje
liczne korzysci wynikajagce ze stosowania metody PULL PLAN na budowie.
Zaprezentowano roéwniez belke oporowo-najazdowag REBE, ktéra stuzy do
optymalnego przygotowania krawedzi nawierzchni asfaltowej na koncu dziatki

roboczej, ktdérej przydatnos¢ Strabag weryfikowat juz w warunkach budowy.
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Nowoscia wprowadzong w tym roku byly towarzyszace seminarium
koncernowe  stoiska  wystawiennicze na  ktérych  fachowy personel
udzielat wszelkich informacji. Uczestnicy mogli zobaczy¢ wielofunkcyjne

urzadzenie do badan geotechnicznych oraz osprzet do wiercen (w tym
sondowarn CPTU, SCPTU, DMT, VANE. Najnowszy sprzet
TPA umozliwia

rdzeniowanych) i

przygotowany na specjalne  zamowienie wykonywanie

badarn polowych w trudno dostepnych miejscach. Innowacyjna konstrukcja
masztu wiertniczego pozwala na wykonanie szeregu badan z jednoczesng

optymalizacjg koniecznych do zmobilizowania zasobdéw. Przedstawiono
réwniez inne ciekawe urzadzenia TPA takie jak FWD/HWD/IRI/Georadar,
ktére pozwalaja na nieniszczaca diagnostyke stanu nawierzchni  drog.

Zentrale Technik na swoim stoisku zaprezentowat zakres ustug koncernowych
Swiadczonych w Polsce jak i za granica oraz z nowa, polska, broszure ZT.
Przedstawiono réwniez makiete zakoriczonego w zesztym roku budynku
biurowego Central Point, ktérego Projektantem Konstrukcji w fazie wykonawczej
byt Zentrale Technik. Przez caty czas trwania konferencji na stoisku wyswietlana

byta prezentacja przedstawiajaca najciekawsze projekty realizowane przez ZT.

Fot. stoiska wystawiennicze oraz wiertnica

Biuro Digitalizacji na swoich trzech stoiskach zaprezentowato
oprogramowanie Works Manager oraz Trimble Business Center stuzace
do obstugi systeméw sterowania maszyn, tyczki GPS do prowadzenia

pomiaréw sytuacyjno-wysokosciowych na budowach oraz oprogramowanie/
QGIS/QFIELD  pozwalajace na
budowlanymi w biurze i terenie. Dodatkowo zostaty zaprezentowane dwa

aplikacje- efektywna prace z projektami

drony- samolot Trinity F90+ do mapowania duzych projektéw liniowych
oraz kompaktowy dron Phantom 4 RTK stuzacy do mapowania mniejszych
budéw lub sktadéw magazynowych. Na miejscu mozna byto zapoznac sie z

produktami nalotéw dronowych takimi jak ortofotomapa czy chmura punktéw.

Materiaty z  Seminarium zostang umieszczone w plikach grupy MS

(Wymiana Doswiadczern STRABAG UB6Q).
prezentacje z poprzednich konferencji. Zachecamy do dotaczenia do grupy!

Teams Znalez¢ mozna juz tam

Juz teraz zapraszamy na kolejng edycje, ktéra odbedzie sie w roku 2023!

Za pomoc w przygotowaniu informacji o stoiskach w artykutu, dziekujemy

ich opiekunom.



https://teams.microsoft.com/l/team/19%3a425269baf9a64011a7868a2e9ba7d9ea%40thread.tacv2/conversations?groupId=f67c91ad-9787-4970-a5a6-35a6ce53bf34&tenantId=0dd66dd6-0730-47ae-b2f3-ba1f625c6192

ADASTRA - POLSKI PROJEKT W FINALE

adAstra to nazwa

projektu
koncernie STRABAG, ktdérego celem jest zachecenie

realizowanego w

pracownikéw do poszukiwania pomystéw
biznesowych, w tym z obszaru biznesu spotecznego
oraz opracowywania koncepcji ich rozwoju. Nagroda
dla najlepszych zespotéw projektowych jest
wdrozenie zaprezentowanych koncepgji.

Po udanym programie pilotazowym w Niemczech
i Austrii, w tym roku druga edycja programu
przedsiebiorczosci adASTRA rozszerzona zostata na
cata grupe STRABAG, w tym Polske. Do programu
zgtoszone zostato tacznie 90 pomystéw, z ktérych
w procesie kwalifikacji jury adAstra do kolejnej fazy
wybrato 30. W tej grupie znalazto sie 5 pomystéw
zaprezentowanych przez kolezanki i kolegéw z Polski:

Adrian Horyd ze STRABAG BMTI zaprezentowat
dwa pomysty. Pierwszym byt robot do malowania
nieréwnych powierzchni- takich jakie wystepuj w
kontenerwch budowlanych. Drugi pomyst pod nazwa
“zielone moduy” to wykorzystanie do pozyskiwania
energii fotowoltaiki montowanej na dachach
konteneréw budowlanych.

Jacek Makéwka z Dyrekeji Kolejowej przedstawit
koncepcje cyfrowej platformy do zamawiania
materiatéw trakcyjnych oraz gtéwna baze kart
montazowych w Polsce.

Piotr Mazu$ z Dyrekcji PC prezentowat aplikacje do
sprzedazy robét budowlanych, nadzoru budowlanego
i zamawiajacego/inwestora.

Dzieki Joannie Mikotajczyk z Dyrekcji PA, Polska
byta obecna réwniez w obszarze projektéw biznesu
odpowiedzialnego. Koncepcja Joanny to stworzenie
fabryki pozytywnie wptywajacych na samopoczucie
i wykonanych z naturalnych, weganskich sktadnikéw,
mydet terapeutycznych, kul do kapieli i swiec,
wykonywanych recznie przezosoby niepetnosprawne.

WostatniejfazieeliminacjijuryadASTRAz30pomystéw
wybrato sze$¢, jako Startupy, ktére w najblizszych
miesigcach beda rozwijane i przeksztatcane tak
by mozliwe byto ich wdrozenie i uruchomienie w
tym roku. W nadchodzacej trzymiesiecznej fazie
prototypowej przed 4 warsztaty
ktére odbeda sie do konca roku, 50% czasu pracy
przeznaczonego na zajmowanie sie Startupem oraz
mozliwos$¢ poznania Swiata Startupow z pierwszej
reki.

uczestnikami
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Fot. Adrian Horyd przy montazu paneli fotowoltaicznych w Wiedniu

Wséréd  zwyciezcow  znalazt sie pomyst Adriana
Horyd. Jego “zielone moduty” - to zestawy paneli
fotowoltaicznych do wytwarzania energii niezbednej,
miedzy innymi do zasilania konteneréw zaplecza
budowy.

Jak zauwaza Adrian, obecnie koszty energii rosng w
zawrotnym tempie, w ciggu roku moze to by¢ nawet 5.
krotny wzrost. Dlatego poszukiwanie alternatywnych
sposobow pozyskania energii jest tak istotne. Rbwnie
wazne jest to, ze takie rozwigzanie wptywa na redukcje
sladu weglowego, a przez to zmniejsza negatywne
oddziatywanie na srodowisko naturalne.

W ramach programu adAstra, prototypowa stalowa
rama fotowoltaiczna zostanie zastapiona materiatem
kompozytowym, zyskujac na lekkosci, trwatosci i
niskim koszcie produkgji.

Fot. Kontenery zaplecza budowy tramwaju na ul. Kasprzaka w Warszawie

18 prototypowych zestawdw paneli fotowoltaicznych
zostato juz zamontowanych i s3 testowane na
jednym z warszawskich kontraktéw - budowie linii
tramwajowej na ul. Kasprzaka. Zainstalowane 108
paneli fotowoltaicznych jest w stanie wyprodukowac
ok. 40 MWH energii rocznie. Pozwoli to pokry¢ w 50%
zapotrzebowania na energie ze zrédta odnawialnego,
redukujac $lad weglowy oraz obnizajac koszty.

Na ukonczeniu znajduje sie réwniez instalacja
montowana w Wiedniu we wspodtpracy z kolegami
z Austrii. Zapytanie o kolejne 3 instalacje ztozyli juz
koledzy z Niemiec.

Montaz paneli na 40% konteneréw STRABAG pozwoli

na wygenerowanie ok. 10% catkowitej energii, ktora
zuzywamy jako firma.




LUDZIE STRABAG

® KRZYSZTOF SWIETLICKI
INZYNIER PROJEKTU W ZENTRALE
TECHNIK POLSKA

Szybujac w
przestworzach -

STRABAGowsKi
albatros

,Kto raz sie wzniést w powietrze, juz zawsze
bedzie patrzyt w niebo” Leonardo da Vinci.

Cztowiek od zawsze byt zafascynowany tym,
co nieznane i niedostepne. Spogladat =z
zazdroscia w goére obserwujgc ptaki i wzdychat
ku niebu marzac aby kiedy$ méc wznie$¢ sie w
przestworza, w nieznane, ku grawitacyjnemu
Prekursorem szybowcéw i pierwszym
cztowiekiem, ktéry odbyt lot bez napedu byt
niemiecki konstruktor Otto Lilienthal (1848-
1896). To jego historia zainspirowata stynnych
braci Wright do kontynuacji pracy nad lotem z
napedem. Wiadomos$¢ o ich wyczynach obiegta
caty Swiat, inspirujac kolejnych Marzycieli do
latania i tym samym czynigc lot szybowcem
coraz bardziej popularnym.

snowi.

Otto Lilienthal
konstrukgji

Fotografia z
przestawiajaca

naukowej
zainspirowanie
szybowca budowa anatomiczng ptakow.

pracy
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Krzysztof Swietlicki - specjalista od statyki
konstrukcji, geotechniki ale réwniez, od 7 lat
pasjonat lotéw bez napedu. Od 3 lat cztonek

Aeroklubu  Lubelskiego w  ktérym odbywa
szybowcowe loty.
Katarzyna Wiectawska, HR, Zentrale Technik

Polska Dzien dobry Krzysku, to co zaczynamy?
KS: Dzien dobry Kasiu, zamieniam sie w stuch.

KW:  Hm.
powietrza...

Statek  powietrzny  ciezszy od

KS: Latajagcy pomimo braku wiasnego napedu?
Naturalnie, ze szybowiec.

KW: Zapowiada sie ciekawy wywiad.
KS: Postaram sie, zeby taki byt.

KW: Zacznijmy od podstaw. Inspiracja istotami
latajacymi, podziwianie lotéw bocianéw, ptakéw
drapieznych pozwolity na zgtebienie wiedzy na
temat aerodynamiki. Taka wiedze posiada wielu z
nas. Jak to ma sie w odniesieniu do szybowcéw?

KS:  Szybowce to konstrukcje inspirowane
natura, ich twoércy korzystali z obserwacji lotéw
wspomnianych  gatunkéw  ptakéw,  ktérych
wyjatkowos¢ bierze sie ze specyficznej budowy.
Cztowiek od dawna szukajac coraz to lepszych
i doskonalszych rozwigzan aerodynamicznych
dla wszelkich statkdbw powietrznych wzoruje
sie na skomplikowanej i doprowadzonej przez
ewolucje niemal do perfekcji budowie ciat
ptakow. Zreszta, poza budowg, bogatym
zrédtem wiedzy jest sam sposéb i charakter
wykonywanych przez nie lotéw. Natura jest
waznym, nieroztagcznym i bardzo  bliskim
elementem tego sportu. Te bliskos¢ widzi i czuje
sie wyjatkowo mocno krazac w jednym kominie
termicznym wraz ze stadem wspomnianych
przez Ciebie Kasiu bocianéw.

KW: Z czego zbudowane sg szybowce?

KS: Poczatkowo budowane byly z drewna i
ptétna. Na przestrzeni lat ich budowa znacznie
ulegta zmianie. Konstrukcje drewniane zaczety
wypierac doskonalsze laminaty.
nowoczesne szybowce wykorzystuja
lekkie materiaty, jak wtékno weglowe, kevlar czy
inne z grupy polimeréw. Jak juz wiemy, szybowce

Obecnie
trwate i

nie posiadaja wifasnego napedu dlatego tez
kazdy element szybowca, od kadtuba po
stateczniki jest $wiadomie zaprojektowany i
wykonany z jak najwieksza starannoscia, tak aby
zapewni¢ maksymalna doskonatosc.

KW: W jaki sposdb zatem porusza sie szybowiec?

KS: Szybowiec tak naprawde $lizga sie po powietrzu.
W duzym uproszczeniu mozna powiedzie¢, ze
predkos¢ w locie Slizgowym uzyskuje sie kosztem
wysokosci. Troche tak jak kula toczaca sie po
pochylni. Z tego, co mi wiadomo szybowiec jest

najdoskonalszym i najefektywniejszym statkiem
powietrznym pod wzgledem gospodarowania
energia potencjalna i kinetyczna. Skrzydta szybowca
sg skonstruowane tak, by wytwarzaty site nosna w
jak najwiekszym stopniu réwnowazaca site ciezkosci,
a jednoczesnie generowaty jak najmniejsze opory.

KW: Jak zatem szybowiec

wznosi¢ mimo braku silnika?

jest w stanie sie

KS: Wzgledem swojego najblizszego otoczenia
(powietrza) szybowiec caty czas opada. Dlatego
tez szybownictwo polega na szukaniu osrodkow
powietrza poruszajacych sie ku goérze w stopniu
wiekszym niz opadanie szybowca. | tutaj
dobrym przyktadem na zobrazowanie sobie tej
sytuacji jest proba zejscia cztowieka ,pod prad”
schodami ruchomymi na nizsze pietro.




Patrzac lokalnie z perspektywy tej osoby poruszamy sie wzgledem
poszczegdlnych stopni ku dotowi, jednak jezeli wyobrazimy sobie, ze
obserwujemy te sytuacje stojac z boku - caty uktad przemieszcza sie ku
gorze. Jezeli cztowiek schodzi wystarczajgco szybko (szybciej niz predkosc
wznoszenia sie schodow), to dotrze na nizszy poziom. Jezeli jednak jest
wolniejszy od poruszajacych sie stopni, zejscie na nizsze pietro bedzie
niemozliwe. Szybownikom zalezy, aby odnajdywac takie ,schody”, ktére
poruszajg sie ku gorze z jak najwieksza predkoscia. Takimi naturalnymi
yzrédtami” energii s3 kominy termiczne (grawitacyjnie wznoszace sie
cieplejsze powietrze), prady zboczowe (strugi wiatru kierowane ku goérze
na zboczu wzgorza), czy prady falowe (wykorzystujace zjawisko falowania
na zawietrznej czesci gory).

KW: Jak sie ubrac¢ na lot szybowcem? Sg jakie$ specjalne wymagania?

KS: Na lotnisku nie ma specjalnych dress code’dw. Moda jest tu raczej
wypierana przez funkcjonalno$¢. Podstawa to pamietanie o nakryciu gtowy
i zabezpieczenie skory przed promieniami stonecznymi. Wielogodzinna
ekspozycja na stoncu nie wptywa korzystnie na samopoczucie. Dodatkowo
nalezy mie¢ na uwadze, ze pomimo upatu panujacego na ziemi w S$rodku
lata, mozna niezle zmarzna¢ szybujac przez dtuzsza chwile w powietrzu
pod podstawami chmur. Dlatego tez dobrym zwyczajem jest zabranie ze
sobg ubran z dtugimi rekawami.

KW: W jaki
szczego6lng uwage?

sposob szybowiec

rozpoczyna lot? Na co nalezy zwrécic¢

KS: Bardzo popularnym rodzajem startu jest start za wyciggarka. Jest to co$
w stylu puszczania latawca, tylko role chtopca pociagajacego zytke petni
specjalna maszyna o duzej mocy, a latawcem jest wtasnie podczepiony do
liny szybowiec. Mozna takze wystartowac dzieki samolotowi holujagcemu.
W aeroklubach potozonych na terenach godrskich popularne sa starty
grawitacyjne wykorzystujace zbocza gor.
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KW: lle trwa lot szybowcem?

KS: To zalezy. Jezeli nie znajdziemy pradéw wznoszacych, to nasz lot
bedzie trwat kilka, do kilkunastu minut. Jezeli jednak uda sie ,zatapac” i
beda korzystne warunki, mozna spedzi¢ w powietrzu wiele godzin.

KW: jakie$ rekordy?
KS: Nie uwierzysz. Rekord dla jednoosobowego lotu szybowcem to

az 56 godzin! Taki wynik osiagnieto w Alpach Francuskich. Dla zatogi
dwuosobowej rekord dtugosci lotu wynosi ponad 70 godzin.

KW: Jaka predkos¢ osiaga szybowiec?

KS: Réznie. Wszystko zalezy od wielu czynnikéw, ale standardowo
szybowce szkolne lataja z predkoscia okoto 90 km na godzine. Na
przelotach jednak predkosci wynosza $rednio 140 km/h.

KW: A lokalizacja, rozumiem, iz ona takze ma wptyw na ,szybowanie”?

KS: Doktadnie tak. Korzysta sie z wiasciwosci terenu w jakim sie lata. Z
racji na lokalizacje znacznej liczby aeroklubéw w Polsce na terenach
réwninnych/nizinnych, przewazaja loty termiczne. W goérach i na wybrzezu
mozliwe jest wykorzystywanie lotéw zaglowych. Dodatkowo na potudniu
Polski lata sie takze na ,fali”, o ile oczywiscie wystepuje to zjawisko.

KW: Co sprawia najwieksza trudnos¢ w kontrolowaniu lotu szybowcem?

KS: Szybowiec posiada 3 osie obrotu na ktére wptywamy naszymi ruchami
drazkiem oraz pedatami. Niewatpliwie wazna kwestia jest nauczenie sie
wykonywania skoordynowanych ruchéw. Jezeli mamy to opanowane
to dochodzi kolejna kwestia - nie jesteSmy sami w powietrzu. Musimy
ciagle monitorowa¢ potozenie nasze oraz innych statkow powietrznych.
Dodatkowo, nalezy caty atmosferyczne i
obmysla¢ nasz kolejny krok. To wszystko poczatkowo moze przyprawia¢ o
bol gtowy, jednak wraz z doswiadczeniem staje sie ,automatyczne”.

czas analizowa¢ warunki

KW: W jaki sposéb nadzorowane sg warunki pogodowe?

KS: Nie ma tu jedynej stusznej opcji. Kazdy $ledzi serwisy pogodowe
co do ktorych ma swoje upodobania. Czestg praktyka jest takze analiza
warunkédw w czasie rzeczywistym za pomocg aplikacji pokazujacych mapy
radarowe.

KW: Co jest kluczem do dobrego lgdowania szybowcem?

KS: Dobre lgdowanie to przede wszystkim bezpieczne ladowanie. Ponadto,
dazy sie do tego aby samo przyziemienie i zatrzymanie sie szybowca
zawarte bylo w obrebie $cisle wyznaczonego obszaru. Kluczowa jest tu
niewatpliwie praktyka. Z uwagi na brak napedu witasnego i zaleznos¢
od warunkéw atmosferycznych w szybownictwie czesto spotykane jest
ladowanie w terenie przygodnym, popularnie nazywanym ,ladowaniem
w polu”. Nie jest to nic nadzwyczajnego, a dzieki wiedzy i doswiadczeniu,
pilot moze wykonac¢ takie lgdowanie bez zadnego uszczerbku dla siebie i
swojego szybowca.

KW: Czy szybownictwo jest bezpieczne?

KS: Tak, zdecydowanie mozemy uzna¢ ten sport za bezpieczny. Oczywiicie
zdarzajg sie incydenty i wypadki, ale w przyttaczajacej wiekszosci
powodem ich wystapienia jest czynnik ludzki. Jedng z pierwszych
czynnosci po opanowaniu sterowania szybowcem, uczen-pilot dowiaduje
sie na wtasnej skérze o potencjalnych sytuacjach awaryjnych (symulacja
zerwania liny podczas startu, awaria steru kierunku itp.) oraz uczy sie
odpowiedniej reakcji na nie. Ponadto, zatoge szybowca obowiazuje
posiadanie zatozonego spadochronu na wypadek koniecznosci ratowania
sie w powietrzu.




KW: A skad u Ciebie taka pasja?

KS: Dobre pytanie! Lotnictwo fascynowato mnie od zawsze, ale o tajnikach
szybownictwa dowiedziatem sie dopiero na studiach od pewnej kolezanki.
Stwierdzitem, ze chce sprébowac. Bardzo mi sie to spodobato.

KW: Co cie najbardziej fascynuje w szybownictwie?

KS: Inny wymiar obcowania z natura i naoczna mozliwoé¢ doswiadczenia
praw fizyki.

KW: Jakie uczucia towarzyszg szybowaniu?

KS: Mysle, ze jest to bardzo subiektywne. U mnie zdecydowanie przoduje
poczucie wewnetrznego spokoju, skupienia i duzej radosci.

KW: Jakie wymagania trzeba spetni¢ przed lotem szybowcem?

KS: W zasadzie nie ma ograniczen. Kazdy moze umoéwi¢ sie na lot
zapoznawczy z instruktorem i poczu¢ to na wtasnej skorze.

KW: W jaki sposéb rozpoczac nauke?

KS: Po pierwsze sprawdzi¢ jakie aerokluby znajduja sie w naszej okolicy.
Nastepnie umoéwic sie na lot zapoznawczy, aby sprawdzi¢, czy to ,czujemy”.
Kolejny krok to zapisanie sie na szkolenie podstawowe. A pozniej juz tylko
z gorkiido gory!

KW: Jak dtugo trwa przygotowanie do pierwszego, samodzielnego lotu?

KS: Przy sprzyjajacych warunkach pierwsze samodzielne loty wykonuje sie
juz po okoto 6 dniach szkolenia praktycznego. Oczywiscie przed czescig
praktyczna, nalezy nauczy¢ sie teorii. Najczesciej zajecia teoretyczne
prowadzone sg przed sezonem i trwajg 3-4 weekendy.

KW: Jak czesto trzeba ¢wiczy¢?
KS: Im czesciej tym lepiej. | w zasadnie nie ,trzeba” a ,chce sie”
KW: Czy sa jakie$ szczegdlne wymagania aby otrzymac licencje?

KS: Trzeba mie¢ ukorczone 16 lat, dobra wydolno$¢, droznoé¢ jamy
nosowej, sokoli wzrok i prawidtowo funkcjonujacy btednik. Dodatkowo
wylatane minimum 35 h oraz egzamin praktyczny przed Panstwowa

lotnicza Komisja Egzaminacyjna. | w przestworza (usémiech).

KW: Wracajagc do tej inspiracji istotami latajacymi. Albatrosy naleza
do najwiekszych latajagcych ptakéw, ich waga moze dochodzi¢ do 11
kg, a rozpietos¢ skrzydet wynosi¢ nawet 3,5 m. Albatrosy to mistrzowie
szybowania. W czym tkwi sekret ich awiacyjnej biegtosci i co ma wspdlnego
z lotem szybowcem?

”

KS: Sekret ich awiacyjnej biegtosci tkwi w tym, ze stosuja ,szybowcowa
technike lotu i wykorzystujg energie wiatru. Zaczynajg tuz nad powierzchnig
morza, a potem utrzymujg sie wysoko w goérze. Zespot naukowcow z
Monachijskiego  Uniwersytetu  Technicznego  wykorzystat  rozwiazania
inzynierii lotniczej i kosmicznej, by pokaza¢ wyjatkowa technike latania
tych ptakéw - fizyczny wyczyn, nad ktérym od lat gtowia sie badacze.

KW: | co stwierdzono?

KS: Zacznijmy od tego, iz dwudziestu dzikim albatrosom wedrownym
(Diomedea exulans) naukowcy zatozyli nadajniki GPS, po czym zbadali
dane otrzymane od 16 ptakéw, ktore powrdcity na Wyspy Kerguelena na
Oceanie Indyjskim. Faktem jest, ze albatrosy w przestworzach poruszajg
sie w gore i w dot, wykorzystujac predkos¢ powstata na skutek szybowania
w dot, zeby nastepnie ponownie méc wzbi¢ sie w gére z wiatrem. Dzieki
tym nieustannym zmianom wysokosci utrzymuja sie w powietrzu bez

wiekszego wysitku. W istocie sita napedowa generowana przez owo
falowanie jest dziesieciokrotnie wieksza niz mozliwa do uzyskania
wskutek ,konwencjonalnego” machania skrzydfami. Podobnie jest z
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naszymi krajowymi ptakami, np. bocianami. Krazac w kominie termicznym
wznosza sie coraz wyzej ponad teren bez jakiegokolwiek machniecia
skrzydtami. Nastepnie wylatuja z komina i lecg do kolejnego. Wiem, ze to
brzmi ksigzkowo, ale wszystko staje sie jasne podczas pierwszego lotu
szybowcem. To sie po prostu czuje.

KW: Predkosc¢ szybowania albatroséw musi by¢ zatem dos¢ wysoka?

KS: Albatrosy potrafia okrazy¢ $wiat dookota w niespetna 46 dni. Ten zywy
szybowiec, wykorzystujagc prady morskie, potrafi pokona¢ nawet 500 km
dziennie.

KW: Kiedy odbyt sie w polsce pierwszy, oficjalny lot szybowcem? To jakies
stare dzieje?

KS: Jeéli chodzi o Polske to pierwszy lot szybowcem wykonat Czestaw
Tanski 1896 roku w miejscowosci Wygoda koto Janowa
Podlaskiego. Zatem juz troche mineto...

w czerwcu

KW: A najwyzszy lot bez silnika?

KS: 15 902 metry - taki putap osiggnat szybowiec Pelan 2, ustanawiajac tym
samym rekord wysokosci lotu bez uzycia wiasnego napedu. Tym samym
poprawit wynik sprzed ponad dekady - 15 461 z 2006 roku, ustanowiony
przez szybowiec... Perlan 1. Ojcami tego sukcesu sa czlonkowie zespotu
The Perlan Project uruchomionego przez firme Aribus.

KW: Na zakonczenie. Z jakimi trzema stowami kojarzy sie tobie lot

szybowcem?
KS: wolno$¢ - natura - fizyka
KW: Dziekuje za rozmowe i mam nadzieje na kolejne.

KS: Dziekuje. | do ustyszenia.




BADANIE OPINII
PRACOWNICZEJ

W maju tego roku w dyrekcjach operacyjnych
STRABAG i SIP zostato przeprowadzone badanie opinii
pracownikéw. W pilotazowym projekcie wzieli udziat
pracownicy umystowi, a profesjonalizm przebiegu
zapewnita zewnetrzna firma doradcza Deloitte.

Dlaczego takie badanie? Dwa lata temu postawilismy
sobie ambitny cel: Najlepszy pracodawca na naszych
kluczowych rynkach”. Poprosilismy wiec pracownikéw,
aby podzielili sie swoimi opiniami dotyczacymi
miejsca pracy i wskazali na najwazniejsze obszary
wymagajgce zmian.

Dzieki bardzo wysokiej frekwencji, ktéra wyniosta
81%, poznalismy bardzo doktadnie, ktére obszary sa
oceniane przez naszych pracownikéw dobrze, a nad
ktérymi jeszcze powinnismy popracowac. Pozyskane
wyniki to dopiero poczatek pracy nad polepszeniem
obszaréw wymagajacych poprawy. Wypracowanie
odpowiednich rozwigzan na pewno bedzie wymagac¢
czasu. By¢ moze nie wszystkie zgtaszane kwestie uda
sie od razu rozwigza¢, ale mozemy zapewni¢, ze w
miare mozliwosci naszej organizacji bedziemy dazyc
do tego by STRABAG w pelni zastugiwat na miano
najlepszego pracodawcy.

O tym, ze pracownicy chca wspottworzy¢ nasza
organizacje Swiadczg liczne komentarze, a wyniki
iloSciowe zostaty przedstawiona przez Deloitte w
formie zbiorczych i anonimowych zestawien dla
réznych jednostek organizacyjnych.

Bardzo nas cieszy, ze ponad 86% ankietowanych
zgodzito sie ze stwierdzeniem, Zze ,Polecit(a)bym
STRABAG jako dobre miejsce pracy znajomemu”.
Widzimy tez, ze pracownicy ciesza sie oczekiwang
autonomia w pracy, a ich kompetencje i pomysty sg
dobrze wykorzystywane przez organizacje.

Réwniez wysoko zostaty ocenione obszary dotyczace
technologii, a takze narzedzi IT i oprogramowania.

W obszarze badania dotyczacym proceséw i procedur
funkcjonujacych w organizacji réwniez w wiekszosci
pytan uzyskalismy pozytywne odpowiedzi. Pojawity
sie tu réwniez propozycje i sugestie wprowadzenia
zmian, ktére beda wziete pod uwage i w najblizszym
czasie przyjrzymy sie ponownie niektéorym z
funkcjonujacych proceséw i procedur pod kontem ich
optymalizacji.

Cieszy réwniez wysoko oceniona mozliwos$¢ rozwoju
w STRABAG. Dla firmy jest to czynnik stanowiacy
duza przewage konkurencyjna. Jednoczesnie
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w tym obszarze sygnalizowana jest potrzeba
usprawnienia komunikacji. Pracownicy chca by¢ tez
lepiej informowani o planach rozwojowych firmy i
dtugofalowych celach STRABAG. Dodatkowo wielu
pracownikéw chciatoby wiedzie¢ wiecej na temat
wynikéw swoich kontraktow.

Jednym z naszych priorytetéw sg wspotpraca z
przetozonym i relacje w zespole w duchu Teams Work.
Dlatego tutaj bedziemy pracowaé nad utrzymaniem,
a w niektérych przypadkach polepszeniem tych
elementéw. Dla przyktadu 89% respondentéw
pozytywnie odpowiedziato na stwierdzenie ,W moim
zespole panuje pozytywna atmosfera” i 92% zgodzito
sie, ze ,M0j bezposredni przetozony traktuje mnie z
szacunkiem”.

Wséréd  gtéwnych  obszaréw, ktére powinnismy
sukcesywnie zmieniac s3 miedzy innymi: dostarczanie
pracownikom konstruktywnej, motywujacej i biezacej
informacji zwrotne;j.

Kolejnym obszarem, ktéry w najblizszym czasie
bedziemy chcieli poprawic jest komunikacja zwigzana
z naszym system wynagradzania.

Na koniec chcemy podzieli¢ sie z Wami odpowiedzia
na bardzo wazne pytanie: ,Jakie sg najmocniejsze
strony STRABAG jako pracodawcy?” Najczesciej
powtarzajaca sie odpowiedza, odmieniang przez
wszystkie przypadki, bylo stwierdzenie ,stabilna
firma”, zaréwno jezeli chodzi o kwestie finansowe, ale
tez pewnos¢ i przewidywalnos¢ zatrudnienia.

Przed nami praca w wymienionych obszarach. Nad
odpowiednimi rozwigzaniami bedziemy pracowac
na warsztatach zaréwno w gronie menadzeréw, jak i
pracownikéw. Wiemy, ze zmiana jest ciggta.

W przysztosci

chcemy badanie przeprowadzi¢

réwniez w grupie pracownikéw budowlanych, a takze
w innych spétkach. Chcemy, aby STRABAG byt nadal
postrzegany jako dobry pracodawca, a wypracowane
wspolnie rozwigzania sprawia, ze nasze miejsce pracy
bedzie jeszcze lepsze.




